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En dag hösten 1987 ringdes Jtimtlandsbuss i östersund
upp ov en man som undrode: "Skulle ni vara

intresserade av att to en titt pti en sommarstuga, som
jag och min poppo byggde på Frösön under 3|-tolet?"
En sommarstuga!? Mja, Jcimtlandsbuss tir ju foktiskt

ett busstrafikföretog så
tyeksqmheten var
beriittigad.
Efter ott ha lagt in ytter-
ligare ndgro orgument
lyckades Martin Bohmon,
som mannen hetef
övertygo oss.

Juni 19A8. Bussen
Z 2661 Btockwaf
1929 med Järbo-
l(atoss. Här som
sommarstuga i
närheten al Vall-
sundet på Ftösön.
Bussers vänsfra
sida med dinrur
* vända mot ve
randan. ftnsfuet
på husets gavel
är bussens öak-
fönste,l
Bilderna är tagna
snett ne hån Vall-
sundstädans
väNslinga.

::::ru;l*-t'l;'::11ä
- . - Ä-tor.<tfrd:



N B

1- lnteriör mot bussens baldel. I en sepant salo,tg linns en
bakrc utgångsd r som skymbr till höget i bilden.
Samtliga säten * skinnklädda @h är o ginal lÅn 1929
och Jätbokabssedtab k.
Skäpet i bildens höga del ti lam 1938 nät bussen Wgg-
des in.

2. 11/8 1988"
Rivningen w somma$tugan som omger Brcckwaybussen
* Necis påbö ad. Hät syns en del av bussens bakdel.

3. lnte mot bussans tÄmte del- tngångsdöfien titlväns-
ter Rakt trum syns på motothuv9ns plats en Wen spis,
Ovant denna syns platsen tör frontutan. Skåpet till höger
stär ungelär pä linaplatsen,
4. 11/8 198&
Gaveln kla\ så/ vi lortsätter med verundan mot Storsiön,

5. lnne btand bådema och btåten syns den grä skorster§-
muren. Den står på bus$amen och är Wggd av kaftig bs
tong, amend tätt, ätt. För aft va den blg./ vi tuungna att
aruända berybonmaskn och stota släggot!
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MARSTUGA
A VägWn p! §tugans baksida v törankad i dt rejäft
väggband bede undq tuke/ och neni . Karossen har siut
högt, mer ön 30 cn tuån ma <en, sä på den linns inga
tostsl@.dot Joln.E k f\arlsson i ivningshgen.
7. 19t8 158&
En rcgnig dag W bussen, som väget drygt 2000 kg, av
en s/ot mobilkran hän grunden d* den stätt i 50 & ti en
lastbllstrallet Här syns afr l<arossen är i eft väldigt bra
skbk
Busskarossen n*mar sig här lastbilstailern, Både kan
och trailer beställda hån Nisse Andercons Äkeri i Öster-
sund. Vändslingan till Vallsundsläian, som lordonen står
pä, var avstängd lör Wt.
8. Frumme i Aruosund och hät görs klart för avlylt. Arve-
sundsgaruget slEmtar ti väns.,F-r ibilden.
9. Bussen syävar här burcn av mobilkranen lramför garage-
potten i ANesund. På töraryldtsen Ekymtar ett skåp: Moior-
huvens halvrunda inlästzhg syns ocksa.
10. På plats under tak i Arvesundsgarcget.



JAMTLANDSBUSS SOMMARSTUGA

) Så togs då titten.
Sommarstugan 1åg en bit från

Storsjön. Den var liten och röd-
målad och grann. Från den stora
verandan hade man fin utsikt mot
fjällen.

Jaha, tänkte vi, vi har alltså
kommit för att titta på en som-
marstuga. Vad gör vi egentligen
med en sån? Kanske personalav-
delningen...?

Martin Bohman, som vid det
här laget talat om att han var son
t ill bussbolagets grundare, öppna-
de under tiden stugans dörr som
faktiskt påminde om en bussdörr,
fast en liten en.

Förvånade
Vi kliver in. Förvåningen kan

knappast beskrivas när vi upptäc-
ker att vi just kommit in i en myc-
ket gammal buss!! En ytterst väl-
bevarad buss dessutom. När för-
våningen lagt sig får vi veta att det
är en buss av fabrikatet Brockway
som Martins far köpte våren 1929.

Men vad gör dä bussen här i en

sommarstuga??
Jo, det b<irjade så här:
Den 4:e maj 1921 startade Mar-

tins far, åkaren och omnibusäga-
ren K.E. Bohman, den första
busslinjen knuten till Östersund.

Han hade från Tyskland inköpt
en begagnad krigsambulans av
märket Diirkopp. På den byggdes
en busskaross. Tillstånd art fä tra-
fikera vägsträckan Östersund-
Brunflo söktes och beviljades. En
av de lörsta busslinjerna i Jämt-
land var ett faktum. Bohmans
Omnibustrafik, som företaget
hette, gick bra och flera linjer
startades. Flera små bussar bygg-
des, men större bussar krävdes
ganska snart och vid den här ti-
den fanns på bussmarknaden i
Sverige inte mycket att välja på.

De allra flesta bussar var bygg-
da på små Iastbilschassier, t.ex. T:

kån ."Godset" fick vi härcmdagen en gam-
mal OP och i den tanns wanstående anikel
om Omnibustratik i staden. Fast rcdan vårcn
1921 hade taktiskt Brunflolinjen sfartats ay
samma "gubbat" som nämns i attikeln.

g,+:,*luffi
di"rG

Z 2661. Fa BROCKWAY Ärcm. 1929. Kaross: Järbo karossetilabtik.
Bilden är lån Brufilwägen. Huset i bakgrunden kan ev van Smidesmästare Collöns fastighet, Bruntlwägen 62. t så tatt är gatukorcningen
Hialmargatan-Brunllwägen. Obseveraattbussen törsedd med l<ylarjalusi.
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JÄMTLANDSBUSS SOMMARSTUGA

I

Ford:1- och 2-tonnare sorn försetts
med flak, långbänkar och en en-
kel överbyggnad av trä. Bohman
ville ha riktiga bussar med rejåi.la
karosser som byggts på speciella
busschassier. Därför vände han
sig i slutet av 1928 till ingenjörs-
firman Anders Skoog i Göteborg
med en beställning på två större
busschassier. Skoog importerade
sådana från USA och Bohman
hade under 1920-talet nästan ute-
stutande bussar byggda på chas-
sier tillverkade i USA-

5 tons chassie
Förutom att de nya bussarna

skulle vara relativt stora skulle de
också ha starka motorer, bra fjäd-
ring och lågt insteg. Därför valdes
två chassier från Brockway Motor
Tlucks Corp. i Cortland, New
York. Chassierna var av 5 tons typ
med 6-cyl. Continental sidventils-
motorer på 80 hk. De var kort
sagt toppmoderna och uppfyllde
alla krav.

När chassierna kommit till Sve-

rige var det redan bestämt att de
skulle karosseras av Järbo Karos-
serifabrik i Järbo. Fabriken finns
faktist kvar än idag. Bussarna
skulle byggas som torpedbussar
vilket vill säga att motorhuven lig-
ger framför förarplatsen.

Karosserna byggdes av trästom-
mar som kläddes med en mycket
kraftig plåt. Fram och bak fanns
moderna vikdörrar.

Inredningen var mycket stilig.
Man använde ädeltra. massing
och läder. Passagerarna satt be-
kvämt på riktiga skinnsoffor som
var placerade i bussens längdrikt-
ning utom i den bakre delen. Där
fanns en separaL "salong" med
egen dörr och en vägg med glas
mot den övriga kupön. Bussarna
fick också uppvärmningsanord-
ning och elektrisk belysning av
passagerarutrymmet.

Bussarna lackerades slutligen i
en djupt blå färg med några fälr i
ljusare blått. För effektens skull
drogs smala röda Iinjer på vissa
ställen längs med karosserna. Tä-

ken, som var vävklädda,. impreg-
nerades med massor av linolja
och målades sen i silverfärg.

Yären 1929 var bussarna leve-
ransklara. De kördes till Öster-
sund av Bussägare Bohman själv,
en av hans söner, samt en av buss-
bolagets chaufförer, Kalle Zander.
Den vårkväll när man körde in i
Ostersund med de nya stora
Brockwaybussarna väckte de myc-
ken uppmärksamhet. Det blev
stor folksamling på garagegården
av alla som beundrade bussarna.

Så skulle bussarna registreras i
Jämtland, något som höll på att
gå alldeles galet. Bussarna var
nämligen både för tunga och för
breda för att få köras på den då-
varande träbron mellan Ostersund
och Frösön.

Bohman löste detta genom att
bygga om bussarnas bakaxlar och
frirse dem med tvillinghjul. Om-
byggnades blev inte billig. Efter
ombyggnaden blev bussarna fak-
tiskt än vackrare då det såg mer
proportionerligt ut med tvilling-

Nära nog.alla Bohmans burg?r uppställda tör fotogrutering frumtör östersunds Rädhus år 19.29. Bussarna llankeras av tuå av stadens polis-
män i unilorm med sablar Mellan bussarna ståt förarkåren och vid personbilen i miften står bussäqare x.E. Biinan.
Fotogral * tutrus Melandet, Östercund. Bussama är trån vänster: z 25go D1D?E tszs, z i6ai -BRoökwni 

tsig. z zar, BRocKwAy 1g2g,
z-1680 DoDGE 1e26; z 1612 DoDGE 1e26,.?-l c!4!,tPLF11e?7_pe§onbit, z 1354 PRicros 1s1s, z 2o4o cnivÄoEr tszz, 2 rsii rEoE=
RAL KNIGHT 1928, Z 1213 CHEVROLET 1926. Z 1050 CHEVROLET 1s26.



JÄMTLANDSBUSS SOMMARSTUGA

hjul bak, jämfört med de tidigare
enkla stora bakhjulen som var be-
tydligt större än framhjulen.

Efter registreringsbesiktning,
där besiktningsmannen konstate-
.rat att fordonen var försedda med
tillförlitlig signalanordning, fick
de reg.numren Z 2661 och Z 2662.

Linjetrafik
Sommaren 1929 sattes så

Brockwaybussarna i linjetrafik,
men med förbehållet från Läns-
styrelsen "att då väglaget så på-
kallar skall lättare fordon bru-
kas". Länsstyrelsen fastslog också
"att högsta fart för motoromni-
bus inom tätbebyggt område än
25 km/tim och 40 km/tim an-
norstädes". Brockwaybussarna
klarade emellertid betydligt högre
hastighet.

Utvecklingen av både bussarna
och busstrafiken gick väldigt fort
i början av 1930-talet.

Det av bussar trafikerade väg-
nätet var 1929 35:000 km. Det ha-
de vid 1930-talets mitt ökat till
50.000 km. Antalet bussar regist-
rerade 1930 var 2;837 st och 1935
3:914 st.

På fordonssidan skedde också
'en markant utveckling. Bussar
från både Tidaholms Bruk och,
.Scania Vabis gick att få med ka-
rosser av s.k. Tlucktyp med föra-
ren bredvid motorn. Något år se-
nare hade man. nästan helt gått

över till frambyggda bussar av
Bulldogtyp.

Så Brockwaybussarna, som
1929 hade representerat det allra
modernaste på bussfronten, var
redan på våren 1936 sä föråldrade
att de fick tjänstgöra som reserv-
fordon. Sommaren 1937 förstörs
den ena bussen av en eldsvåda.
Från vacuumtanken hade bensin
runnit ut över motorn och antän-
des när chauffören startade. Bran-
den blev våldsam och bussen så
svårt skadad att en reparation inte
ansågs lönsam. Aret därpå range-
ras den kvarvarande Brockway-
bussen (Z 2661) ut.

Istället för att skrota den beslu-
ter Bussägare Bohman att bygga
sig en sommarstuga av bussen.

Sagt och gjort. Han kör ut den
till en vacker tomt på Frösön med
utsikt över Jämtlandsfjällen och
Storsjön. Där pallas bussen upp
på höga plintar. Fronten, motorn
och axlarna plockas bort innan
Bohman bygger sin stuga runt
om. På motorns plats gjuter han
en öppen spis i armerad betong.
Stugan/bussen används sen som
.utflyktsmål och för trevliga fester
varma sommarkvällar.

Fantastiskt skick
Så går,nära 50 år och vi är där-

med framme där den här berättel-
sen egentligen börjar, alltså hös-
ten 1987.

Efter den första förvånande tit-
ten på stugan med bussen görs en
grundligare undersökning. Då
kunde vi konstatera att bussen är
i ett fantastiskt gott skick.

Inredningen är, så när som på
en saknad långsoffa, precis som
den var vid leveransen 1929. Ka-
rossens trästomme är helt frisk
och plåten knappt rostig. Chassiet
är helt intakt och t.o.m. avgasrö-
ret är kvar!

Efter förhandlingar med de nya
ägarna, som för drygt 40 år sen
köpt sommarstugan av Bussägare
Bohman, kan vi så vintern 1988
köpa stugan för ett mycket bra
pris. På sommaren rivs stugan,
vilket inte visar sig vara så lätt
som det såg ut. Kåken var lindrigt
sagt väl byggd och spikad. Bara
att riva skorstensmuren som stod
på bussramen fordrade en berg-
borrmaskin!

Men till slut stod bussen i alla
fall där i ljuset efter 50 år. Med
hjälp av mobilkran och lastbils-
trailer fraktades bussen till ett av
våra garage. När den väl var un-
der tak vidtogs det stora delJetan-
det.

Originalmotorn återfanns
ganska snart_ hos en skrotsarnlare
en bit från Ostersund, Tyvärr var
'motorn hopplöst sönderfrusen, så
tills det dyker upp en annan 6-cyl
.Continentalmotor får det sitta en
Volvo ED motor i bussen. Även

På hemväg,våren 1929 med de alldeles nya Brockwaybussarna som,hade hämtats vid Järbo Karosserifabtik. Mannen ivåsten är min tarc
(K.E. Bahmans) montör som hette Kalle Zander. Den andre mannen är poliskommissa e George Fransson.
Bussen har här.stora enkla bakhjul. Den 4/ggdes senarc om fll tvi inghiul. 'Mattin Bohman, Frösön.
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JÄMTL DSBUSS SOMMARSTUGA

den motorn är ju en 6-cylindrig
sidventilare.

. Bakaxeln påträffades på en
traktorkärra, men ägaren tvär-
vägrade att skiljas från axeln
trots löften om en nyare med
bättre däck. Kanske kan vi prata
omkull axelägaren, men under
tiden får en lastbil från tidigt
30-tal släppa till axlar och styr-
system.

Bättre tur med delar hade vi
hos en fordonshistoriker i Brun-
flo. Han ägde den saknade origi-
nal långsoffan och var utan vida-
re villig att sälja den. Dessutom
hade han också bussens förar-
stol.

I och med dessa fynd är inred-
ningen helt komplett och det bäs-
ta är att vi fått tag på bussens ori-
ginaldelar. Bussens instrument-
bräda hittades förresten hos en
skrothandlare tillsammans med
en del annat smått och gott.

Saknas
Men fortfarande saknar vi någ-

ra delar.
Det är. bägge framskärmarna,

kylare med kylarsarg och maske-
ring, motorhuven och torpeden
mot främre karossväggen. Vi sö-
ker också emblem med namnet
BROCKWAY, som satt på motor-
huvens sidor, samt på kylarsar-
gens överdel.

Skulle det finnas någon läsare

TEKNISKA
DATA

sROCKWAY 1929
Tillverkare: Brockway Moto. Trucks,

Cortland, New York
Typ: Brockway Bus
Kaross: Järbo omnibus

Järbo Karosse.ifabrik
Passag.ant: 24 sittande 5 stående
Motor: Continental 20E 6

cylindrar sidventiler
Cylinderdimensioner i
mm.84,14x127
Effekt 80 hk.
Motornummer 5372

Växellåda: 4 växlar framåt
1 baikväxel
osynkroniserad

Bromsar: Hydrauliskafyrhjuls-
bromsar

Chassie:

Fiädra,:

Hiulbas:
Däck:

Mekanisk handbroms
Omnibus
Chassienummer 29284
Långsgående blad-
liädrar
4620 mm
Typ L 6 st. Bak tvilling-
hjul. Bredd pä slilytan
160 mm.
7350 mm
19'10 mm
1790 mm
3100 kg
4840 ko
o-1-1: Nödutgång
höger sida bak,
Eedandörr
Uppvärmningsanord-
ning och el8ktrisk.
belysning i kup6

Övrigt:

som kan hjälpa oss med de här
delarna är denne varmt välkom-
men att höra av sig till oss!

Originalmotorn var som sagt
sönderfrusen så vi söker natur-
ligtvis också en sädan med viixel-
låda. Dessutom behöver vi en väx-
ellåda med koppling till den Volvo
ED motor som får sitta i bussen
tillsvidare.

Brockway verkar idag vara ett
sällsynt märke. Under åren
1926-1931 importerades 18
busschassier av detta fabrikat till
Sverige. Vi har försökt kolla vad
det blev av dem och vad som
eventuellt finns kvar. Resultatet
blev inte direkt uppiggande. De
allra flesta ställdes av i början av
kriget 1939 lör att sen sluta sina
dagar som EPA-traktorer eller
vagnar.

Sä vitt vi nu vet är vår
Brockwaybuss den enda återstå-
ende i landet och kan kanske sä-
gas vara en raritet.

Kanske anar också Bussägare
Bohman att hans gamla uttjänta
buss skulle bli en raritet, när han
byggde in den i sin sommarstuga.
Men däremot anade han nog.in-
te, då han våren 1929 kom till Os-
tersund med sina två nya bussar,
att hans företag, som då hade I2
bussar,60 år senare skulle heta
AB Jämtlandsbuss, ha 135 for-
don, 300 anställda och skjutsa 13
miljoner passagerare. n

Liiigd:
Bredd:
Overhängr
Iiånstevikl:
Totalvikt:
Dörrar:

Z 2661. Fabrikat: BROCKWAY Årsm: 1929, Kaross: Järbo Karosseritab k. Mäket på karossens sida: K.E. Bohman No 2 Tel l\oo öste.§und,
Foto trån sommaren 1929 vid Lockne kyrka.


