JAMTLANDSBUS
SOMMARSTUGA

Juni 1988. Bussen
Z 2661 Brockway
1929 med Jéarbo-
kaross. Har som
sommarstuga i
nérheten av Vall-
sundet pa Frésén.
Bussens vanstra
sida med dérrar
dr vanda mot ve-
randan. Fonstret
pa husets gavel
ar bussens bak-
fénster.

Bilderna &r tagna
snett nerifran Vall-
sundsfarjans
védndslinga.

En dag hosten 1987 ringdes Jimtlandsbuss i Ostersund p
upp av en man som undrade: ’’Skulle ni vara |
intresserade av att ta en titt pd en sommarstuga, som
Jag och min pappa byggde pa Froson under 30-talet?”’
En sommarstuga' ? Mja, Jamtlandsbuss dr ju faktiskt
ett busstrafikforetag sa |

tveksamheten var
beriittigad. |
Efter att ha lagt in ytter- |

ér fran Brunflo.
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1. Interiér mot bussens bakdel. | en separat salong finns en
bakre utgangsddrr som skymtar till héger i bilden.
Samtiiga saten &r skinnkladda och &r original fran 1929
och Jéarbokarosserifabrik.

Sképet i bildens hégra del tillkom 1938 nar bussen bygg-
des in.

2. 11/8 1988.
Rivningen av sommarstugan som omger Brockwaybussen
dr precis pabdrjad. Har syns en del av bussens -bakdel.

3. Interiér mot bussens framre del. Ingangsdorren tifl vdns-
ter. Rakt fram syns pa motorhuvens plats en dppen spis.
Ovanfér denna syns platsen fér frontrutan. Skapet till héger
star ungefér pé férarplatsen.

4. 11/8 1988.
Gaveln kiar, sa vi fortsétter med verandan mot Storsjén.

5. Inne bland bréderna och bréten syns den gra skorstens-
muren. Den stér p& bussramen och ar byggd av kraftig be-
tong, armerad tétt, titt. Fér att riva den blev vi tvungna att
anvénda bergborrmaskin och stora sldggor!
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6. Vaggen pa stugans baksida var férankrad i ett rejilt
vdggband bade under taket och nertill. Karossen har stétt
hogt, mer én 30 cm fran marken, s& pa den finns inga
rostskador. John-Erik Karlsson i rivningstagen.

7. 19/8 1988.

En regnig dag lyfts bussen, som vager drygt 2000 kg, av
en stor mobilkran fran grunden dér den statt i 50 &r till en
lastbilstrailer. H&r syns att karossen ar i ett vdldigt bra
skick.

Busskarossen ndrmar sig hér lastbilstrailern. Bide kran
och trailer ar bestéllda fran Nisse Andersons Akeri i Oster-
sund. Véndslingan till Vallsundsfarjan, som fordonen star
pa, var avstangd fér lyftet.

8. Framme i Arvesund och hér gors kiart for aviyft. Arve-
sundsgaraget skymtar till vanster i bilden.

9. Bussen svévar har buren av mobilkranen framfér garage-
porten i Arvesund. Pa férarplatsen skymtar ett skdp. Motor-
huvens halvrunda inféstning syns ocksa.

10. Pa plats under tak i Arvesundsgaraget.
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J AMTIIL ANTDS SSBILUSSES

» Sa togs da titten.

Sommarstugan lag en bit fran
Storsjon. Den var liten och rod-
malad och grann. Fran den stora
verandan hade man fin utsikt mot
fjallen.

Jaha, tankte vi, vi har alltsa
kommit for att titta pa en som-
marstuga. Vad gor vi egentligen
med en san? Kanske personalav-
delningen...?

Martin Bohman, som vid det
har laget talat om att han var son
till bussbolagets grundare, 6ppna-
de under tiden stugans dorr som
faktiskt pAminde om en bussdérr,
fast en liten en.

Forvanade

Vi kliver in. Foérvaningen kan
knappast beskrivas nér vi upptic-
ker att vi just kommit in i en myc-
ket gammal buss!! En ytterst vil-
bevarad buss dessutom. Nir for-
vaningen lagt sig far vi veta att det
ar en buss av fabrikatet Brockway
som Martins far kopte varen 1929.

Men vad gor da bussen hdrien:

sommarstuga??

Jo, det borjade sa hir:

Den 4:e maj 1921 startade Mar-
tins far, &karen och omnibusiga-
ren K.E. Bohman, den forsta
busslinjen knuten till Ostersund.

Han hade fran Tyskland inkopt
en begagnad krigsambulans av
mérket Diirkopp. Pa den byggdes
en busskaross. Tillstand att fa tra-
fikera vagstrackan Ostersund—
Brunflo sdktes och beviljades. En
av de forsta busslinjerna i Jamt-
land var ett faktum. Bohmans
Omnibustrafik, som foretaget
hette, gick bra och flera linjer
startades. Flera sma bussar bygg-
des, men stoérre bussar krivdes
ganska snart och vid den har ti-
den fanns pa bussmarknaden i
Sverige inte mycket att vilja pa.

De allra flesta bussar var bygg-
da pa sma lastbilschassier, t.ex. T-

Frdn "Godset” fick vi héromdaqen en gam-
mal OP och i den fanns ovanstaende artikel
om Omnibustrafik i staden. Fast redan varen
1921 hade faktiskt Brunflolinjen startats av
samma "'gubbar’” som namns i artikeln.
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Z 2661. Fabr. BROCKWAY. Arsm. 1929, Kaross: Jérbo karosserifabrik.

Bilden ar fran Brunflovagen. Huset i bakgrunden kan ev. vara Smidesmastare Colléns fastighet, Brunflovdgen 62. | s& fall dr gatukorsningen
Hjalmargatan—Brunflovégen. Observera att bussen ar forsedd med kylarjalusi. :
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Ford:1- och 2-tonnare som forsetts
med flak, langbidnkar och en en-
kel Gverbyggnad av tri. Bohman
ville ha riktiga bussar med rejila
karosser som byggts pa speciella
busschassier. Didrfér viande han
sig 1 slutet av 1928 till ingenjors-
firman Anders Skoog i Goteborg
med en bestillning pa tva stérre
busschassier. Skoog importerade
sddana fran USA och Bohman
hade under 1920-talet néstan ute-
slutande bussar byggda pa chas-
sier tillverkade i USA.

S5 tons chassie

Forutom att de nya bussarna
skulle vara relativt stora skulle de
ocksd ha starka motorer, bra fjad-
ring och lagt insteg. Darfor valdes
tva chassier fran Brockway Motor
Trucks Corp. i Cortland, New
York. Chassierna var av 5 tons typ
med 6-cyl. Continental sidventils-
motorer pd 80 hk. De var kort
sagt toppmoderna och uppfyllde
alla krav.

Nér chassierna kommit till Sve-

rige var det redan bestimt att de
skulle karosseras av Jirbo Karos-
serifabrik 1 Jdrbo. Fabriken finns
faktist kvar dn idag. Bussarna
skulle byggas som torpedbussar
vilket vill sdga att motorhuven lig-
ger framfor forarplatsen.

Karosserna byggdes av triastom-
mar som kldddes med en mycket
kraftig plat. Fram och bak fanns
moderna vikdorrar.

Inredningen var mycket stilig.
Man anvidnde &deltrd, méssing
och ldder. Passagerarna satt be-
kvamt pa riktiga skinnsoffor som
var placerade i bussens. lingdrikt-
ning utom i den bakre delen. Dar
fanns en separat ’’salong’’ med
egen dorr och en viagg med glas
mot den ovriga kupén. Bussarna
fick ocksa uppviarmningsanord-
ning och elektrisk belysning av
passagerarutrymmet.

Bussarna lackerades slutligen i
en djupt bla farg med nagra filt i
ljusare blatt. For effektens skull
drogs smala réda linjer pa vissa
stdllen ldngs med karosserna. Ta-
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ken, som var vivklidda, impreg-
nerades med massor av linolja
och malades sen i silverfirg.
Véaren 1929 var bussarna leve-
ransklara. De kordes till Oster-
sund av Bussdagare Bohman sjélv,
en av hans soner, samt en av buss-
bolagets chaufforer, Kalle Zander.
Den varkvall ndar man korde in i
Ostersund med de nya stora
Brockwaybussarna vickte de myc-
ken uppmirksamhet. Det blev
stor folksamling pa garagegirden
av alla som beundrade bussarna.
Sa skulle bussarna registreras i
Jamtland, nagot som holl pa att
gd alldeles galet. Bussarna var
namligen bade fér tunga och for
breda for att fa koras pa den da-
varande trabron mellan Ostersund
och Froson. '
Bohman l6ste detta genom att
bygga om bussarnas bakaxlar och
férse dem med tvillinghjul. Om-
byggnades blev inte billig. Efter
ombyggnaden blev bussarna fak-
tiskt dn vackrare da det sag mer

proportionerligt ut med tvilling- »

e o e

Néra nog alla. Bohmans bussar uppstéilda fér fotografering framfér Ostersunds Rédhus &r 1929. Bussarna flankeras av tv8 av stadens polis-
mén i uniform med sablar. Mellan bussarna star forarkaren och vid personbilen i mitten str bussédgare K.E. Bohman.
Fotograf &r Petrus Melander, Ostersund. Bussarna &r fran vénster: Z 2530 DODGE 1929, Z 2662 BROCKWAY 1929, Z 2661 BROCKWAY 1929,

Z 1680 DODGE 1926, Z 1612 DODGE 1926, Z 7 CHANDLER 1927 personbil, Z 1354 PR

RAL KNIGHT 1928, Z 1213 CHEVROLET 1926, Z 1050 CHEVROLET 1926.
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JAMTLANDSBUSS

“hjul bak, jamfort med de tidigare

enkla stora bakhjulen som var be-
tydligt storre dn framhjulen.
Efter registreringsbesiktning,
didr besiktningsmannen konstate-
rat att fordonen var férsedda med
tillforlitlig signalanordning, fick
de reg.numren Z 2661 och Z 2662.

Linjetrafik

Sommaren 1929 sattes sa
Brockwaybussarna i linjetrafik,
men med foérbehallet fran Lins-
styrelsen ’’att da vdglaget sa pa-
kallar skall littare fordon bru-
kas’’. Lansstyrelsen fastslog ocksa
“att hogsta fart for motoromni-
bus inom tidtbebyggt omrade dn
25 km/tim och 40 km/tim an-

norstides’’.  Brockwaybussarna
klarade emellertid betydligt hdgre
hastighet.

Utvecklingen av bade bussarna
och busstrafiken gick valdigt fort
i borjan av 1930-talet.

Det av bussar trafikerade vig-
nétet var 1929 35.000 km. Det ha-
de vid 1930-talets mitt &kat till
50.000 km. Antalet bussar regist-
rerade 1930 var 2.837 st och 1935
3.914 st.

Pa fordonssidan skedde ocksa
en markant utveckling. Bussar

fran bade Tidaholms Bruk och-

Scania Vabis gick att fa4 med ka-
rosser av s.k. Trucktyp med fora-
ren bredvid motorn. Nagot ar se-
nare hade man néstan helt gatt

over till frambyggda bussar av
Bulldogtyp.

Sa Brockwaybussarna, som
1929 hade representerat det allra
modernaste pd bussfronten, var
redan p4 varen 1936 sa fordldrade
att de fick tjanstgdra som reserv-
fordon. Sommaren 1937 f6rstors
den ena bussen av en eldsvada.
Fran vacuumtanken hade bensin
runnit ut éver motorn och antin-
des nar chaufforen startade. Bran-
den blev valdsam och bussen sa
svart skadad att en reparation inte
ansdgs lonsam. Aret darpa range-
ras den kvarvarande Brockway-
bussen (Z 2661) ut.

Istallet for att skrota den beslu-
ter Bussdgare Bohman att bygga
sig en sommarstuga av bussen.

Sagt och gjort. Han kér ut den
till en vacker tomt pa Fréson med
utsikt 6ver Jamtlandsfjillen och
Storsjon. Dir pallas bussen upp
pa hoga plintar. Fronten, motorn
och axlarna plockas bort innan
Bohman bygger sin stuga runt
om. P4 motorns plats gjuter han
en Gppen spis i armerad betong.
Stugan/bussen anvidnds sen som

utflyktsmal och fér trevliga fester

varma sommarkvillar.

Fantastiskt -skick

S& gér ndra 50 ar och vi ar déar-
med framme dir den hir berittel-
sen egentligen borjar, alltsd hos-
ten 1987.

SOMMARSTUGA

Efter den forsta forvanande tit-
ten pa stugan med bussen gors en
grundligare undersdkning. D4
kunde vi konstatera att bussen 4dr
1 ett fantastiskt gott skick.

Inredningen &r, sa nir som pa
en saknad langsoffa, precis som
den var vid leveransen 1929. Ka-
rossens trastomme Aar helt frisk
och platen knappt rostig. Chassiet
ar helt intakt och t.o.m. avgasro-
ret dr kvar!

Efter forhandlingar med de nya
dgarna, som for drygt 40 ar sen
kopt sommarstugan av Bussdgare
Bohman, kan vi sd vintern 1988
kopa stugan for ett mycket bra
pris. P4 sommaren rivs stugan,
vilket inte visar sig vara sd latt
som det sag ut. Kaken var lindrigt
sagt vdl byggd och spikad. Bara
att riva skorstensmuren som stod
pa bussramen fordrade en berg-
borrmaskin!

Men till slut stod bussen i alla

fall dér i ljuset efter 50 ar. Med

hjdlp av mobilkran och lastbils-

trailer fraktades bussen till ett av

vara garage. Nar den vil var un-
der tak vidtegs det stora del-letan-
det.

Originalmotorn aterfanns
ganska snart hos en skrotsamlare
en bit fran Ostersund. Tyvérr var

‘motorn hopplost sénderfrusen, sa

tills det dyker upp en annan 6-cyl
Continentalmotor far det sitta en
Volvo ED motor i bussen. Aven

Pa hemvag varen 1929 med de alldeles nya Brockwaybussarna som. hade hdmtats vid. Jdrbo Karosserifabrik. Mannen i vésten &r min fars

R e i i

(K.E. Bohmans) montér som hette Kalle Zander. Den andre mannen &r poliskommissarie George Fransson.
Bussen har hdr. stora enkla bakhjul. Den byggdes senare om till tvillinghjul.
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Martin Bohman, Frésén.
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den motorn dr ju en 6-cylindrig
sidventilare,

. Bakaxeln patriffades pa en
traktorkdrra, men dgaren tvir-
vagrade att skiljas fran axeln
trots l6ften om en nyare med
béattre ddck. Kanske kan vi prata
omkull axeldgaren, men under
tiden far en lastbil fran tidigt
30-tal sldppa till axlar och styr-
system.

Bittre tur med delar hade vi
hos en fordonshistoriker i Brun-
flo. Han dgde den saknade origi-
nal langsoffan och var utan vida-
re villig att sdlja den. Dessutom
hade han ocksa bussens forar-
stol.

I och med dessa fynd ar inred-
ningen helt komplett och det bis-
ta dr att vi fatt tag pa bussens ori-
ginaldelar. Bussens instrument-
briada hittades forresten hos en
skrothandlare tillsammans med
en del annat smatt och gott.

Saknas

Men fortfarande saknar vi nag-
ra delar.

Det dr bigge framskarmarna,
kylare med kylarsarg och maske-
ring, motorhuven och torpeden
mot framre karossviggen. Vi so-
ker ocksd emblem med namnet
BROCKWAY, som satt pa motor-
huvens sidor, samt pa kylarsar-
gens Overdel.

Skulle det finnas nigon lisare

TEKNISKA
DATA

BROCKWAY 1929

Tillverkare: Brockway Motor Trucks,

Cortland, New York
Typ: Brockway Bus
Kaross: Jarbo omnibus

Jarbo Karosserifabrik
Passag.ant: 24 sittande 5 stdende
Motor: Continental 20E 6

cylindrar sidventiler

Cylinderdimensioner i

mm. 84,14x127

Effekt 80 hk.

Motornummer 5372
Véaxelldda: 4 vixlar framat

1 backvéxel

osynkroniserad

Bromsar:  Hydrauliska fyrhjuls-
bromsar
Mekanisk handbroms

Chassie: Omnibus
Chassienummer 29284

Fjédrar: Langsgdende blad-
fiadrar

Hjulbas: 4620 mm.

Déck: Typ L 6 st. Bak tvilling-
hjul. Bredd pa slitytan
160 mm.

Lingd: 7350 mm

Bredd: 1910 mm

Overhdng: 1790 mm
Tjanstevikt: 3100 kg

Totalvikt: 4840 kg

Dérrar: 0—1—1. Nédutgéng
hoger sida bak,

. sedanddrr

Ovrigt: Uppvarmningsanord-

ning och elektrisk .
belysning i kupé
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som kan hjédlpa oss med de hir
delarna dr denne varmt vilkom-
men att hora av sig till oss!

Originalmotorn var som sagt
sonderfrusen sa vi soker natur-
ligtvis ocksa en sddan med vixel-
lada. Dessutom behover vi en vix-
ellada med koppling till den Volvo
ED motor som far sitta i bussen
tillsvidare.

Brockway verkar idag vara ett
sdllsynt maéarke. Under A4ren
1926—1931 importerades 18
busschassier av detta fabrikat till
Sverige. Vi har forsokt kolla vad
det blev av dem och vad som
eventuellt finns kvar. Resultatet
blev inte direkt uppiggande. De
allra flesta stdlldes av i boérjan av
kriget 1939 f6r att sen sluta sina
dagar som EPA-traktorer eller
vagnar.

Sa vitt vi nu vet 4r var
Brockwaybuss den enda atersta-
ende i landet och kan kanske si-
gas vara en raritet.

Kanske anar ocksd Bussidgare
Bohman att hans gamla uttjdnta
buss skulle bli en raritet, ndr han
byggde in den i sin sommarstuga.
Men ddremot anade han nog in-
te, da han varen 1929 kom till Os-
tersund med sina tvd nya bussar,
att hans foretag, som da hade 12
bussar, 60 ar senare skulle heta
AB Jamtlandsbuss, ha 135 for-
don, 300 anstillda och skjutsa 13
miljoner passagerare. ]

Z 2661. Fabrikat: BROCKWAY. Arsm: 1929. Kaross: Jirbo Karosserifabrik.

Foto frén sommaren 1929 vid Lockne kyrka.
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Meérket pa karossens sida: K.E. Bohman No 2 Tel 1000 Ostersund.




